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 نبذة عن التعاون في مجال النقل

خلال القرن المنصرم تماشياً مع الطلب المتزايد على النقل الذي يتسم  تطورا ملموساقطاع النقل  شهد
تكنولوجيات المعلومات والاتصالات مجال في  وقد حقق التقدمبجودة عالية، وسرعة وتكلفة ضئيلة. 

شأن خلال هذه  ذامساهمة جوهرية في ذلك التطوير. وفي حين أن وسائل النقل التقليدية قد حققت تقدماً 
 الفترة، أصبحت الوسائل الجديدة نسبياً كالنقل الحضري أكثر شيوعاً.

ن في مجال التعاون فيما بين داخل البلدان فحسب، ولكنه أصبح قضية ذات شأ هاما قطاعالا يعد النقل و 
آثار هائلة على تطور النقل الدولي. لها في التجارة الدولية، والنقل وتدفقات الاستثمار  فالتطوراتالبلدان. 

القطاع الخاص في هذا المجال، وبشكل خاص في مجال مشاركة  تزايد نتج عنوفي الوقت الحالي، 
واسع ثمة تباين ف، فضلًا عن تيسير التجارة الدولية. ومع ذلك، خفض أسعار النقل ،الخدمات اللوجيستية

وقد تمتعت البلدان التي نجحت في فيما بين البلدان من حيث جودة البنية التحتية للنقل وتكلفة خدماته. 
العولمة والاندماج الناجح في الاقتصاد العالمي. ومن تطبيق المعايير الدولية على جودة قطاع النقل بمزايا 

حتية للنقل ئمة البنية التم ملامن عد ،احية أخرى، تعاني العديد من البلدان، ولا سيما الدول الأقل نمواً ن
 على خدمات النقل الملائمة. وضعف إمكانية الحصول

بنيتها التحتية وخدماتها  لى البلدان أن تقوم بتحسين وتحديثيتعين عوبالنظر إلى التنمية الاقتصادية، 
الخاصة بالنقل على نحو مستمر حتى يتسنى لها التنافس على مستوى الاقتصاد العالمي. وينتج عن فقر 

ذات لوائح ، والالمطولة عبر الحدود والإجراءات الرسميةالبنية التحتية، وخدمات النقل المتأخرة، 
بدوره إلى محدودية الصادرات، وانخفاض حجم ارتفاع تكاليف النقل، مما يؤدي الانعكاسات السلبية 

الاستثمارات وضعف الإنتاج. بالإضافة إلى ذلك، تحد البنية التحتية الضعيفة من إمكانية حصول 
أمام التخفيف من حدة  رئيسياً يشكل عائقاً م والصحة، مما يمات الأساسية، كالتعلالأشخاص على الخد

 الفقر. 

 ة الكومسيكالتعاون في مجال النقل تحت رعاي

تبدو الصورة الكلية للقطاع داخل بلدان منظمة التعاون الإسلامي بالغة التفاوت. ففي حين أن بعض 
الدول الأعضاء لديها نظام نقل متقدم نسبياً ويتمتع بالكفاءة، فإن عدداً من الدول الأخرى تعاني من 

  مما يعيق تنميتها اقتصادياً واجتماعياً. ،قصور البنية التحتية للنقل وخدماته

ووفقاً لتقرير أدناه أبعاد التباين فيما بين البلدان الأعضاء من حيث تكاليف النقل.  2و 1 الشكلانويوضح 
،  يستغرق النقل الداخلي ومعالجة الواردات داخل 2112عمال لعام أنشطة الأالبنك الدولي حول ممارسة 

مقدار دولار أمريكي، وهو ما يزيد ب 2111تتعدى تكاليفها كما  ،لية وقتاً أطولغير الساحالدول الأعضاء 
 عشرة أضعاف على الأقل عن أفضل أداء للدول الأعضاء.
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: النقل الداخلي ومعالجة الواردات بالدول الأعضاء 1شكل 
 المختارة

الدول الاعضاء في : أفضل ممارس من بين 2شكل  
 الوارداتي ومعالجة مجال النقل الداخل

 
 "2112المصدر: البنك الدولي "ممارسة أنشطة الأعمال 

 

 

 

فقد لدور الحيوي الذي يلعبه قطاع النقل في التنمية الاقتصادية والاجتماعية للدول الأعضاء، نظرا ل
التعاون في مجال النقل فيما بين الدول  2112القمة الاقتصادية للكومسيك التي عقدت في  وضعت

. ومنذ ذلك الحين، تم إحراز تقدم كبير على طريق تعزيز التعاون في هذا اتهاأولويعلى قائمة الأعضاء 
 القطاع. 

لتبادل وجهات النظر التابعة للدورة السابعة والعشرين للكومسيك، والتي عقدت الجلسة الوزارية  اتخذتوقد 
جلسة عمل تحضيرية  توعقد. ا للنقاشموضوع ، "أثر شبكات النقل على النقل والسياحة"2111في 

ع ااجتمحدد . وقد 2111واجتماع فريق الخبراء في إزمير بالجمهورية التركية على التوالي خلال عام 
فريق الخبراء وورشة العمل بعض العوائق الأساسية التي تواجهها الدول الأعضاء في مجال النقل، كما 

 يلي:

 عدم ملائمة البنية التحتية للنقل 
 يانةضعف خدمات الص 
 تأخر الخدمات اللوجيستية 
 محدودية الموارد المالية وفرص التمويل 
 ة، وتنفيذهالصيع على المعاهدات الدولية ذات العدم إحراز تقدم في التوق 
  تسهيلات عبور الحدودالالإجراءات المرهقة و 
 الإطار النظامي المتأخر 
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والتجارة. وبالتالي، تحتاج الدول الأعضاء إلى يترتب على تلك المعوقات قدراً أقل من الاستثمار، والإنتاج 
تبني سياسات جيدة ترمي إلى تعزيز كل من البنية التحتية والخدمات  إلى جانبيتها التحتية، تحسين بن
وفي هذا الصدد، تتيح الاختلافات في حالة قطاع النقل بالدول المعاهدات الدولية.  مطابقتها معبغرض 

ة في تطوير القطاع من خلال التضامن. ومن شأن تبادل أفضل الأعضاء فرصة هائلة للمساهم
القدرات القانونية، و  خبراتالمجالات شديدة الأهمية، كالالممارسات والخبرات فيما بين الدول الأعضاء في 

 في تطوير القطاع. على نحو جوهريمساهمة ال المؤسسية والبشرية
 استراتيجية الكومسيك حول النقل والاتصالات

التي أقرها مؤتمر  إحدى مجالات التعاون الستةالنقل والاتصالات على أنهما  استراتيجية الكومسيكتعرف 
وتم . المكرمة في مكة 2112أغسطس  11-11، والذي عقد يومي ةالرابع ةالقمة الإسلامية الإستثنائي

لنقل والاتصالات، تحسين عمل اتحديد الهدف الاستراتيجي للتعاون في مجال النقل والاتصالات على أنه "
 وفعاليتها وتحقيق الاستدامة لها بالدول الأعضاء".

 وقد حددت الاستراتيجية المجالات ذات المردود بالنسبة للنقل والاتصالات، كالتالي:

 الإطار النظامي 
  البشريةو القدرات المؤسسية 
 سياسات البنية التحتية للنقل 
 تكنولوجيات المعلومات والاتصالات 

تحقيق هدفها الاستراتيجي، تحدد الاستراتيجية أداتين جديدتين للتنفيذ، ألا وهما فريق العمل وفي سبيل 
دارة دورة المشروع. وبحسب الاستراتيجية، يتم عقد اجتماعات فريق العمل مرتين على  ،المعني بالنقل وا 

ن من الدول الأعضاء نحو منتظم خلال العام. ويهدف فريق العمل المعني بالنقل إلى جمع الخبراء الفنيي
الأهمية. وتضع دورة  تذاحول قضايا النقل بغرض تبادل الخبرات، ونشر المعرفة وتطوير فهماً مشتركاً 

وبحسب إدارة دورة إدارة المشروع إطاراً مالياً واضحاً ومحدد جيداً يستهدف تنفيذ استراتيجية الكومسيك. 
للمشروعات التي تطرحها الدول الأعضاء في إطار اً حومسيك منكالمشروع، يقدم مكتب تنسيق ال

 الاستراتيجية.

 الاجتماع الأول لفريق العمل المعني بالنقل

في أنقرة بالجمهورية التركيةـ تحت  2110مارس  22عقد الاجتماع الأول لفريق العمل المعني بالنقل يوم 
العام والخاص في الدول الأعضاء "آليات تمويل البنية التحتية للنقل: الشراكة بين القطاعين عنوان 

حددوا نقاط الاتصال دولة عضو، ممن  10ن عن و بمنظمة التعاون الإسلامي". وقد حضر الاجتماع ممثل
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الخاصة بهم بالنسبة لفريق العمل المعني بالنقل، وتشتمل تلك الدول على البحرين، وبوركينا فاسو، 
يران، والأردن، وكازاخستان،  ونيجيريا، وعمان، وباكستان، والسنغال، وتركيا وأوغندا. ومصر، وأندونسيا، وا 

والبنك الإسلامي للتنمية، كما حضر الاجتماع ممثلون عن مكتب تنسيق الكومسيك، ومركز أنقرة، 
والشركة  والإتحاد الإسلامي لمالكي البواخر، والمؤسسة المالية الدولية، ووحدة الاستخبارات الاقتصادية

 (.TAVالتركية القابضة للمطارات )

 المعنونةوقد تناول الاجتماع آليات التمويل في مجال استثمارات البنية التحتية للنقل، إلى جانب الدراسة 
"تضييق الفجوة: تحديات تنفيذ مشروعات الشراكة بين القطاعين العام والخاص بالبلدان الأعضاء بمنظمة 

 العام والخاص. ذ مشروعات الشراكة بين القطاعينيتي تمثل مرجعاً قيماً لتنفالتعاون الإسلامي"، وال

أثناء الاجتماع الضوء على واقع أن تنفيذ مشروعات التي جرت وقد ألقت العروض التقديمية والمداولات 
 يزانية. تكلفةً مقارنةً بالتمويل التقليدي من المأعلى الشراكة بين القطاعين العام والخاص أكثر تشابكاً و 

وعلى الرغم من ذلك، توفر الشراكة بين القطاعين العام والخاص المزيد من التمويل، والموارد البشرية، 
والخبرة، كما تعزز من تحديث التكنولوجيا والممارسات، فضلًا عن تحسين بيئة الاستثمار وتعزيز فعالية 

، وتنمية الموارد البشرية بالهيئات ذات كما أشارت إلى أن الإصلاح المؤسسي والنظاميالبنية التحتية. 
يتم أخذها في  مهمةوالشفافية في إجراءات المناقصة لهي عوامل  الصلة، وتحديد المخاطر وتوزيعها،

 بغية تحقيق النجاح لمشروعات الشراكة بين القطاعين العام والخاص.  ،الاعتبار

 الطريق إلى الأمام

نقل في العديد من الدول الأعضاء عن المستويات الدولية، كما يعيق من لقطاع الالمستوى الحالي  تدنىي
نموها الاقتصادي والاجتماعي. وتستهدف استراتيجية الكومسيك حول النقل والاتصالات معالجة المعوقات 
الشائعة التي تواجهها الدول الأعضاء، فضلًا عن تحسين عمل النقل والاتصالات بالدول الأعضاء، 

 أداتين للتنفيذ.ستراتيجية الاوتحقيق الاستدامة لها. وقد أرست وفعاليتها 

ويهدف فريق العمل المعني بالنقل إلى جمع الخبراء الفنيين من الدول الأعضاء بغرض تبادل الخبرات، 
ونشر المعرفة وتطوير فهم مشترك حول القضايا التي تحددها الاستراتيجية في قسمها الخاص بالنقل 

وسوف يجتمع فريق العمل المعني بالنقل مرتين خلال العام على الأقل. وسيتم عقد  والاتصالات.
 .2110الاجتماع الثاني خلال الربع الأخير من عام 

التابعة لصلة وغيرها من المؤسسات العامة المنح للمشروعات المؤهلة التي تسلمها الوزارات ذات ا تقُدم
 بغيةلدول الأعضاء ومؤسسات منظمة التعاون الإسلامي العاملة في مجال التعاون الاقتصادي والتجاري ل

 .2110تم الدعوة إلى المشروعات في سبتمبر تتحقيق الأهداف المحددة في الاستراتيجية. وس

 


